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1. Un positionnement stratéegiqgue du
territoire

CONTEXTE GEOGRAPHIQUE DE LA CUCM |\
. ™ - 5 W 3 TTIR N % ENR AR 7
! Un territoire au carrefour de deux axes majeurs 7= ¢
- al'échelle européenne {
Des infrastructures de qualité desservant
le territoire (LGV) ou a proximité (A6)

{'; ‘T.g_} = g 4;:{"\:

« t
v o /
PRI ¥
< Eu 4 4

urope Atlantigue

T

Transports Zonages et délimitations
Réseaux Ocupation du sol
== Ligne - Surface artit
— \/0ie ferroviaire Surface agricole
—— Autoroute [ Foretet milieu semi-naturel
e Nationale || Zone humide

— N Infrastructures Limites administratives

0 5 10km B Q wrew — — Département

ITEM ETUDES ETCONSELL | Sources: GEOFLAS et ROUTE 120 £4GN / CUCM - Union européenne et SOeS, Corine Land Cover, 2006 6 Gare principale q cucm

Le territoire de la @nmunautéUrbaine duQeusotMontceau (CUCMrofite d'un positionnement

strategique a l'echelle nationale voire europeenjen étant situé au carfeur de deux axes
structurants,dotés Riffrastructuresmajeures.

Vo L'axe Lille- Paris- Lyon - Marsellle, s'étendant duBeneluxa I'arc Méditerranéenavecla
Ligne a Grande Viteset 'autoroute Abreliant les agglomérations Parisienne et Lyonnaise

Vo Llaxe Centre Europe Atlantigyeeliant la facad@céanique au couloir Rhéna qui dessert
le territoire via laRoute Centre Europe Atlantiquet laVoie Ferrée Centre Europe Atlantique

Temps de
- : : Temps de
Les 5 premiéres aires urbaines de Ereours parcours en
France (Données INSEE 2011) parce transports
routiers :
collectifs
Paris 3h30 1h30
Lyon 2h 1h
Marseille - Aix-en-Provence 4h30 3h30
Toulouse 6h30 5h30
Lille 5h15 4h
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Ainsi, cette localisatiopermet auterritoire de profiter de bonnes conditions d'accessibiliteé aux
principales aires urbainefancaises

Lescing premieres d'entre elles sont en effettuces a moins de sept heures de trajet de la CLYCM
en mode routier, ou via les transports collectifs.

De méme, a une échelle plus locale, ces infrastructures permettent une bonne accessibilité aux
principaux pbles régionaux, et notammeriton (Lh30 en mode routieet 1h en train) et_halonsur-
Saone(@0 mirutes en train comme en voituje

|LES PRINCIPALES INFRASTRUCTURES DU TERRITOIRE | = o
- . m
Une densité d'infrastructures sur le territoire, notamment sur ‘/‘\- =
I'axe nord-est > sud, posant la question des conditions A
de franchissements ¥
'\J—‘\)é & “‘o“
7 “\'\“ t-Pierre
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S< & s
20 ,";"9 )
=
n
o
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de;Marmagne, - > pie”
(") 1h
<
’e'B re uil] St-JLﬂien
\ sur:Dhéune
=] /
= Ecuisses; /V,go
i 4 Chalon
sleniag o 40 min
’ S demﬁ%w
%
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% %

4

%9,
%%

Infrastructures routiéres

m— RCEA

=== Routes départementales

ML Infrastructures ferroviaires
Rt > Ligne 4 Grande Vitesse
€ .,,e“‘ . \/oles classique non-électrifiées
[ 1,6 km 2.5km N
FAIGN 135-136-142 + @ Canal du Centre
TEM ETUDES ET CONSEL. [
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A l'échellede la CUCM, trois types d'infrastructures desservent le territoire et lui comfere
positionnement stratégique :
gui traverse le territoire sur 35 kilomeétres (dont
prées de 16 kilométres aménagés en 2xoies) compléée par un réseau de voiries
départementales ;
(75 kilométres de voieferroviaires,
qui permettent, avec 10 gares présentese bonne desserte du territoire ;
[qui traversde territoire sur prés de 40 kilometres en suivant notamment
le lit de la Bourbince.

Si ces trois infrastructurefacilitent le lien sur le territoire, mais également avec l'extériealies
peuvent également engendrer ur

2.Données demographiques

Selon les données de I'INSEECWECM a connu une , passant de
102 800 habitants en 1999 & , soit une baisse dé % Cette évolution
négative est notammeni i

1122 754 habitants en 2012, qui a connu uiig de plus de

, 18 956 habitants et une 0
, 8 900 habitants et une

Blanzy 6 481 -8,3% 162,0
Charmoy 265 -5,0% 6,7
Ciryle-Noble 2348 -5,1% 70,9
Ecuisses 1 699 1,6% 126,8
Génelard 1401 -11,3% 63,4
Gourdon 891 2,3% 5,4l
Le Breuil 3600 -1,9% 125,0
Le Creusot 22 574 -14,1% 1247,2
Les Bizots 471 8,3% 21,7
Marigny 149 26,3% 6,7
Marmagne 1248 -6,1% 38,6
Montceaules-Mines 18956 -8,1% 11419
Montcenis 2201 -6,4% 178,9
Montchanin 5 307 -5,2% 680,4
Perrecyles-Forges 1708 -6,4% 50,5
Pouilloux 1015 26,1% 55,2
SaintBerainsousSanvignes 1051 7,2% 23,3
SaintEusebe 1125 5,7% 53,1
SaintFirmin 812 5,2% 51,4
SaintJuliensur-Dheune 250 14,7% 47,2
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SaintLaurentd'Andenay 1 066 8,1% 92,7
SaintPierre-de-Varennes 834 0,5% 36,1
SaintSernindu-Bois 1845 7,2% 125,5
SaintSymphorienrde-Marmagne 853 5,6% 22,9
SaintVallier 8 900 -6,7% 367,8
Sanvignedes-Mines 4414 1,7% 124.3
Torcy 3169 -10,8% 161,7

Sadneet-Loire 555 039

Bourgone 1641 130

Cette situationde baisse de la populatiogontraste avec les moyennedépartementalesou
régionales, en effet|

La CUCMonnait une densité

qe pOpUIatlon plUS Population globale : 94 633 habitants / Evolution depuis 1999:-7 %

|mp0rtante que IeS autres| Desespacescentraux quise vident et des communaes rurales périphériques qui connaissent
o zez de fortaes évolutions démographiques

territoires de référence, avec

une

|POPULATION EN 2012 ET EVOLUTION DEPUIS 1999 |

. Mais cette valeur

est impactée par la présence
du C_reusot et_de Moqtceau StiSymphotien
lesMines, qui connaissent
une densité de plus de 1 10(
hab. /km2. A [linverse,

dezlarennes

Sr-ﬂﬁe
sUk=ineune
D'un point de vue
géographique,d territoire est
ainsi soumis & SHITI

[ -
. YBerair diAndenayj
Des (Le sous-S'@ignes ;

Creusot, Montceatdes
Mines) et leurs

(Torcy IMONTEEAU),
i - Safiams UESMINES
Montcenis, Blanzy, Saint o]
-

Vallier) qui concentrent 80
% des habitants, majsour
lesquelles la
Des .’ Po%oux_.,
, au poids e ﬁb@s
démographique limitét .
de plus faible densiténais o Clard
dont la

Population en 2012 Evolution depuis 1999
10000 I Inférieura-10 %

De-5a-10%
notamment De-530%
X 1000 De0as%
sur la partie Bt du b remasm 100 De5310%
territoire traduisant N B Supérieurd 10%

['attirance vers Chalon
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Type de Nombre de communes Population en Part de la Evolution
commune 2012 population totale = depuis 1999
. 2
0, - 0,
Villes centres (Le Creusot / MontceatesMines) 41 530 43,9% 11,5%
7
Communes (Le Breuil / Montcenis / . £ 70
périphériques Montchanin / Torcy / Blanzy / 34072 36,0% 2.0
SaintVallier / Sanvigneses-Mines)
Communes rurale 19 19031 20,1% 1,4%

2.2.Une forte proportion de captifs

On entend par captifgrincipalementies personnes de 3 a Bnset les personnes de plus de 65 ans,

qui connaitront des difficultésle déplacements pour des raison§ S3 | f Sa O LISNIN,A& RS
physiques, mais ausstlles dépendantes des transports collectifs pour raigmasciéres. De méme,

sur un espace a caractere rurdl, Y2y LJl2aaSaairzy RQdzyS @2A0dz2NB
déplacementslesmenagesion-motorisessont également includans la définition des captifs.

Part des Nombre de  Part de la Nombre et part Taux de
65 ans et : : > o
3-18 lus potentiels = population des ménages san motorisation
ans P captifs captive voitures
CUCM 16,1 23,6 37 757 39, ™ 7381 1,23
! ’ 7 16,7 % ’
Sabneet- 35222
0,
Loire 17,2 21,9 217 091 39,1% 14.1 % 1,31
115 754
Bourgogne| 17,2 20,5 619 349 37, ™0 16.7% 1,27
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Avec plus de7 75 captifs, la CUCM

compte une part plus importante de

Ol LIGA T & 60T
départementale ou régionale.

Dans le détail :

V Lapart des plus jeunes est
plus forte dans les communes
rurales et périphériques que dans

les villes centrs;

V' Alinverse, les proportions de CHaImoY, Tm,, Hen)

personnes  agées les  plug P s

importantes  sont  constatées resbiets M"”“{"“”-‘" S

dans les communes A Stelalirent

périphériques et les villes StBeral dlndEray
souszSanvignes

centres )

Ces situations peuvent s'explique

par un phénoméne de
periurbanisation,  matérialisé  par
l'arrivée de jeunes ménageavec
enfant dans les
périphérigues et surtout rurales.

De maniére globale, lapart des

captifs est plus importante a mesure
gue l'on se rapproche des villeg

centres

communes

| POTENTIEL DE CAPTIFS SELON L'AGE (DE 3 A 18 ANS ET PLUS DE 65 ANS) |

Potentiel captifs : 37 759 habitants soit 39,7 % de la population
Des captifs principalement situés dans les villes centres et leurs communes

périphérigues
Marmagne ( I St}ﬂé
StESerninges
ymphorien duﬁ;s\f

' dezVarennes,
deMarmagne '

LECREUSO?}‘\ (’)‘

'ejBretiil]
Montcem‘s

Marign,

09 Yi

les-Mines ~L
- ,__t'J

— A= /sr Vallier;

N

e}”‘"*?\xh

1 PouillouXx;

=
,.I

Perrecy,

les;Forges, ("’
A

o
i f’
Geénelard

Giry,
plecNoble

r

Volume de captifs

Taux de captifs

9000 Moins 35 %

[ Dessadom

100.5(; - Plus de 40 %

N

=+

0 1,6 km 2.5km
—

FdIGN 135-136-142
ITEM ETUIDES ET CONSEL
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Concernant la
motorisation, lapart des

ménages ne possédant

pas c véhicules (16,7 %)
est plus importante qu'a
I'échelle de la Sabret-

Loire ou de la Bourgogne.

Dans e
ménages sont
principalement situés dans
ou autour des Vvilles
centres. Sur les7 381
meénages non motorisés

V 64 % d'entre eux
résident au Creusot ou
a Montceaules-Mines

détail,

V 27 % résident
dans les communes
périphériques.

Seulement 8,1 9% des
ménages des communes
rurales ne possédent pas
de véhicules

A I'échelle de la CUCM, I¢
taux de motorisation des
ménages et de 1,23/éh
/ménage.

ces

|TAUX DE MOTORISATION DES MENAGES

Taux de motorisation moyen : 1,23 véh./ménages - Un taux croissant @ mesure
que I'on sécarte des villes centres
Nombre de ménages sans voiture : 7381 ménages

Jist-Firmim
@ 5 st-Pierre o

e 1 (

St-Sernin \de-Varennes

'EIGREUS 0'-"‘3‘,
t ~
St-Julien

\‘ l'e BSUH
cenisl =
Tor_cy Sur= %I';?e

ﬁ o EcUisses
Monrcha:}.‘n (B

Y, e .

B\ StLaurent

(:( stlEusebe ) dANIENCY
" \ Marigny
LESZMINES _r;J/: °
N 7 TINL
’ ,‘ g~ Gourdon
St-'llah‘.‘ﬂ" °

Pouilloux
o)

Marmagne

St:Symphori e\n

de-Marmagne,
8
Maon
A

-

Gharmoy,

Les Bizots

St=Berain
sous-Sanvignes
Q)

\
Taux de motorisation
(nombre de véhicules / ménages)

9%

Volume de ménages

sans woituras Moins de 1,23 (moyenne CUCM)

De123314

- De1431,5

2000

o 1,6 km 2.5km N 100
—

- Supérieura 1,5

FAMGN 135-136-142 +

ITEM ETUDES ET CONSEL

Dans les villegentres la majorite des menages motorises ne possedent gu'un seul vehicMais

dans les communes rurales, cette proportion s'inverserlet de 66 % des menages possedent 2

veéhicules ou plus.
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3.La localisation des poles générateurs de
déplacements

En 2011, SAINSI,
il est possible de qualifier le territoire d'attractéyec > Des lors, du
point de vue de la mobilitda nécessité de quitter le territoire pour travailler est moindre

Nombre . Part des = Ratio
: . Part de Actifs : :
Communes d'emplois en lemploi total  occupés actifs Emp_I0|/

2011 occupés  Actifs

Le Creusot 12172 34% 7 231 21% 1,68
Montceaules-Mines 9735 28% 6 029 18% 1,61
Blanzy 2 505 7% 2491 7% 1,01
SaintVallier 2 327 7% 3 336 10% 0,70
Montchanin 1995 6% 1829 5% 1,09
Torcy 1297 4% 1048 3% 1,24
Le Breuil 997 3% 1408 4% 0,71
Sanvignedes-Mines 650 2% 1621 5% 0,40
Génelard 509 1% 553 2% 0,92
Ecuisses 452 1% 722 2% 0,63
SaintEusebe 420 1% 483 1% 0,87
Montcenis 372 1% 811 2% 0,46
Perrecyles-Forges 320 1% 597 2% 0,54
Ciryle-Noble 238 1% 897 3% 0,27
Gourdon 193 1% 366 1% 0,53
Marmagne 172 0% 515 2% 0,33
SaintBerainsousSanvignes 138 0% 431 1% 0,32
SaintSernindu-Bois 137 0% 737 2% 0,19
SaintSymphoriende-Marmagne 136 0% 393 1% 0,35
SaintLaurentd'Andenay 106 0% 457 1% 0,23
SaintPierrede-Varennes 92 0% 369 1% 0,25
Pouilloux 84 0% 465 1% 0,18
Charmoy 82 0% 126 0% 0,65
Les Bizots 66 0% 235 1% 0,28
SaintFirmin 65 0% 361 1% 0,18
SaintJuliensur-Dheune 39 0% 120 0% 0,33
Marigny 39 0% 70 0% 0,56

100% 33701 100%
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Zone d'Activités

Localisation

Nombre
d'entreprises

Nombre
d'emplois

Site Industriel - Harfleur Le Creusot / Torcy 40 3080
La Fiolle Blanzy 5 1320
Coriolis Ecuisses / Torcy 17 1240
Le Prélong Montceau-les-Mines 12 610
La Saule Saint-Vallier 6 580
Sainte-Elisabeth Montceau-les-Mines 16 520
Henri Paul Montchanin 8 490
Plaine des Riaux Le Creusot 11 460
Zl Torcy Torcy 13 450
Le Monay Saint-Eusebe 6 250
Concernant la localisation des |13 ocaLisATION DEs ENTREPRISES ET DES PRINCIPALES
emplois : ZONES D'ACTIVITES
Plus de
(environ 22 450 A .
emplois) ; R . e
IEirfe deiﬂlaux
(9 800 emplois) o
(6 800 emplois).
Le territoire compte pres d'une : LaFlolle a

dizaine de zones d'activités a
vocation économique ou
industrielle, répartes sur le
corridor du Creusot a Montceau
lesMines, et notammentes
zonessuvantes:

sur la commune du
Creusot, comptant prés
de 40 entreprises (Areva,
Industeel Arcelor
Mittal...) et plus de

> située sur la
commune de Blanzy avec
5 entreprises (Michelin...)

L] 1,6 km 2,5km N
—

FdIGN 135-136-142 +

ITEM ETUDES ET CONSEL
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et plus de ;
; S'étendant sur les communes d'Ecuisses et de Torcy, comptant prés d'une vingtaine
d'entreprises et plus de

Si la plupart de ces zones sciit (Site
Industriel, Plainedes Riaux...), d'autres zones ont été aménagées en périphéries, voire en zones
rurales (Le Monay, ZI Torcy...).

Ces aménagements ont été réalisés du fait d'opportunités fonciéres et afin de limiter I'impact négatif
de cesactivités a dzKabitatQNéanmois, cette localisation pose la question de

A partir de la Base Permanente des Equipements de I'INSEE, datant de 2011, l'objeectifast

Pour cela, trois |LE DETAIL DES EQUIPEMENTS DES COMMUNES PERIURBAINES OU RURALE5|

grandes Catégories de pﬁles, Deux communes dépourvues d'équipements et de commerces
Une offre de proximité présente dans la plupart des communes mais insuffisante

pour répondre aux besoins

by

répondant a des besoins de
déplacements  dits  primaires
(enseignement, achats, santé) on
été sélectionnés :
Les
Les : en
distinguant les communes
disposant de grandes sudes,
des communes ou une offre es

LE CREUSOT

\ —U§
6]

19 i i |

‘Montcenis®

S0l

présente (supérette, - -
commerces de proximité...) M°"'G’W”.;ﬂ- &)
mais qui ne répondront pas /-%tﬁmrenr

pleinement aux besoins des
habitants ;

Les

. en distinguant les

S el Gfe ALY
:

‘ 7

communes disposant d'une MONTGEAY
offre conséquente et
diversifiée (médcins

généralistes, spécialistes...), €
les communes disposant d'une
offre de soins limitée.

0 Collége

Ecole maternelle et/ ou primaire

A l'exception des communes de
Charmoy (270 habitants en 2011
et de Marigny 149, qui sont

@ Grande surface répondant aux achats du quotidien

Offre commerciale limitée mais présente

z V z .
depourvues d eql‘”pementsl @ Offre de santé diversifiée
- @ Offre de santé limitée
o 1,6 km 2.5km
m?ﬁgﬁrﬁ;;ﬁlw "+ l:l Communes dépourvues d'équipements

limitant les besoins de

PLUIH de la CUCMDiagnostic volet transport & déplacement 13



déplacements vers l'extérieur.

Pour les ; Si la plupart d'entre eux sont situés a l'intérieur ou autour des pbles structurants
( ), les communes de
possédent également ce type d'établissements scolaires.

Cette tendance se retrouve également concernant l'offre commerciate;
; a l'exception des Bizots (473 habitants), Skinmin (809)
Sant-Juliensur-Dheune (249).

Les sont, quant a elles, situées (Blanzy,
Gourdon, Le BreuilSaintVallier, Torcy), et

Concernant présente sur le territoire; ; représentant un total de 8 756

habitants (9 % de la population totale); nSi les autres communes

disposent a minima d'une offrde soins de premier ordre (ex : médecin généralisie)
(Blanzy, Le

Breuil, Sainlvallier), maiggalement & Montchanin

Il s'agit de s'intéresser a la localisation des principaux péles d'importance communautaire, a savoir :

Les économiques ou industrielles

Les (I'Hoétel Dieu et I'H6pital J. Bouveri) ;

Les ]

Lesprincipales Jmais également les rues
commergantes ;

Lesprincipaux
Les pbles urbains dbreusot et de MontcealesMines (en intégrant leurs communes périphériques)

proposent une

La localisation de ces principaux pdles suit une diffusion assez logique, ou l'on retrauve
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LES PRINCIPAUX POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENTS
D'IMPORTANCE COMMUNAUTAIRE

|

L)

Des zones d'activités disséminées le long du corridor

L‘e-Mona

La Fiolle m
Sainte-Elisabeth ')
Bois. du\ferrfé' Is-w/ﬂ
Lycées
ePrélong m ;'\5 d
E
,H-/Hﬁ ital J. Bouveri f.‘l m La Saule _

o 1,6 km 2.5km N
[ =]

FdMGN 135-136-142
ITEM ETUIDES ET COHSEL

000 =*EO

s

Plaine des Riaux

ke
m CC L'Arche

ZI-Torcy o ‘
m A

Une offre d'équipements équilibrée entre Le Creusot et Montceau-les-Mines

@ C Le Breuil

ﬂ Hétel Dieu
Site Industriel / Harfleur

(kg

"

pr’ Henti\Paul
o

Zones d'activités économigues
etindustrielles

Etablissements hospitaliers

Etablissements scolaires
{Lycées et Université)

Zones d'activités commerciales
Rues commergantes des villes centres|

Etablissements culturels

(cinémas, théatre..)

PLUIH de la CUCMDiagnostic volet transport & déplacement
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En forction de la localisation des différents équipements présents sur le territoire, une
,Sen quatre catégories, peut étre réalisée afin e

Ainsi il se distingue :

Les |LA HIERARCHISATION DES POLES EN FONCTION DES EQUIPEMENTS

Deux péles structurants pour le territoire : Le Creusot et Montceau-les-Mines
qui Des péles intermédiaires complémentaires et situés aux périphéries

comportent 'ensemble des pdles structurants
des équipements, services
et commerces,
nécessaires, et dont

Les

avec une offre diversifiée,

et
peuvent égalemenattirer
les habitants des

communes périphérigques

En complément, les

(Blanzy,
Génélard, Gourdon, Le
Breuil, Marmagne,

Montcenis, Sanvignees
Mines, SaimSernindu-
Bois, Torcy), disposent

Péles structurants

Péles intermédiaires

d'une offre assez pbtes intermedia _
. X dles intermédiaires secondaires
|mportante, mals
Péles de proximité
] 1,6 km 2,5km H
FAIGN 135-136-142 c+—
. TEM ETLIDES ET CONSEL |
(ex : college, grande

surface...), rend cette offre incompkt

Enfin, les (Ciryle-Noble, PerrecyesForges, SaiAEusebe, Saiftaurent
d'Andenay, SairRBymphorien de Marmagne), comptent quelques commerces de proxehiié@
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établissement d'enseignement primaire, peuvent attirer les habitamtes communes
périphérigues, mais la plupart du temps n'apporteront qu'ureonse limitee aux besoins de
leurs habitants

D'un point de vue géographique, la localisation de ces poéles, répartie surileéor Le Creusot
MontceawlesMines, via Montchaim, et qui peut s'étendre jusqu'a Génélard, permetideicr les
distances a parcourir

Les éléments a retenir

7

GSNNRAG2ANB LINRFAGEY (G RQdzyS €201t A&l GA
Une diminution de la population (7 % depl@99);
Une forte proportion de captifs (39,7 % de la population) ;
'yS F2NIS LINRLRNIAZ2Y RS YSyl3Sa yz2y Y262
Mais une nécessité de posséder plusieurs véhicules dans de nombreuses communes
GSNNAG2ANBE FGUNFOGAT Sy GSN¥YSa RQSYLXM

Un teritoire multi polarisé limitant les distances parcourues pour des besoins de déplacem
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PARTIEZ2 : ANALYSE
DES PRATIQUES DE
DEPLACEMENTS

Comment se deplacent les habitants
au territoire?




Une Enguete Deplacements Ville Moyenna ete realisee en 2012sur l'ancien périmétre de la
CUCM, comprenardlors19 communes. Réalisée par le Centre d'Etudes Techniques de I'Equipement
de Lyongette enquétenous éclaire sur les pratiques de déplacements des habitants du territoire

1.Une mobilité globale des habitants plutot
faible

| LE NOMBRE DE DEPLACEMENTS QUOTIDIENS PAR PERSONNE
Nombre de déplacements moyen par personne : 3,6

Au cours d'ue journée en semaingles habitants
de la CUCM (&gés de afmset plus) effectuent en S
moyenne3s .6 deplacements Marmagne, ;g G

¢ St-Sernin dezVarennes
L'enquéte ayant été realisée en 2012, ava P
I'extension de la CUCM datant dler janvier de:Marmagre

2014 une estimation de ce norbre de
déplacements a été faitesur les 8 communes

nouvellement intégrées

Le Breull

‘fldanrcenis

St-Julien
Gharmoy sty sur-=Dheune

Cette estimation s'est appuyée sur les " I o EcUisses
caractérstiques sociodémographiques kéentre L '
eux, expliquant les variations du nombre d
déplacement®ntre secteurs a savoir :

St'laurent

StiEusebel candenay

V  La répartition par age de la population

A s - b ;
plus la part de personnes agées se . T Ry
. , A Sanvignes LESS
importante, plus le nombre de déplacement e Wities W e
sera limité sur le territoire, les retraités st Gy | -
déplacent moins (2,8) que les scolaires (3,6). :

Voo Le taux dadviies @ les actifs (4,1

L, . : [Perrecy]
déplacements) et notamment ceux a temp -

partiel (4,7) ont en effet un volume de
déplacements plus important ; | @il
V La taille moyenne des meénages les |
individus d'un ménage avec enfants auror 4
tendance a plus se déplacerpour de '
l'accompagnement que des personnes seules. Free

ITEM ETUDES ET CONSEL

Inférieura34

[ Dessass
I Dessazy
- Supérieura 3,7

Estimation pour les communes

]
Source : EDWM 2012 L =% nonincluses dans 'enquéte

[ S& LN} GAljdzSa O2yadlidsSSa &adzNJ RQIFdziNBEa GSNNARG2ANBA

5 Q dziriNdyés ori &alement réalises Enquétes Déplacements Ville Moyenne afin de mesurer la mobilité

de leurs habitants. Nombre de déplacements quotidiens par personne

Sur ces territoires, lamoyenne des deplacements ,,

quotidiens est de 39 A Macon, le nombre de :: a - - .
déplacements est de 4,2, tandijsie sur la Communauté * '
RQ! 33t 2 YS NI tval @eyBourgghel, & hiffre est’ s

de 4,1. 34 |

La forte proportion de personnes captives, maijs” |

également le cara@re plus rural du territoire, 2 G | Q2 Van  cacmion-veice camicomisvaide  Chcuasss | Movemeoum
cherchera a mutualiser @s déplacements peuvent sso00habiants 2018 208 97000 hatitats
expliquer ce chiffre plus faible. R
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2. Trois deplacements sur quatreréalisés
en voiture

Selon l'enquéte

¥

1% 1%

; SOit en tant que conducteur
(63 %) sib en tant que passager (12 %) ;
La par les 199
habitants puisque@aconcerne 19 % des déplacemsnt
La
puisque cela concerne danssleleux casl % ou moins des
déplacements.

CONDUCTEUR

Le , majoritairement utilisés par 63 %
des jeunes dans le cade déplacements verdes établissements N 75 %

scolairesest confirmépar la fréqience d'utilisation de ce modé:
La répartition modale des

déplacements des habitants
de la CUCM

Concernant le vélo;
£Ce modeegstutilisé dans 55 % des casesdins sportives ou de loisirs

Pour rappel, le taux de motorisation est selon |BESde 1,23 véhicules par ménadepliqué aux
vélos, selon I'EDVMcgeluici n'est que de 1,1. Il y a ainsi

[ Sa LN} (GAljdzSa O2yadalkisSSa &dz2NJ RQl dzi NB a S NNX G 2 A NS 4

Au regard des autres enquétes effectuées sur des territoires comparables, on constaie (4}
VEN moyenne, la part de I'automobile concerie

[\Cette différence se La répartition modale des déplacements sur des territoires comparables a la CUCM

La pratique de la
concgne en moyenne environ

CU Creusot-Montceau

1 CA Chalon - Val de Bourgogne

La part des
est |égérement pIUS CA Maconnais - Val de Sadne
importante (
);
La part du Moyenne EDVM
sur I'ensemble
des territoires (de 1 a 2 %).

CA du Calaisis

L'enquéte, réalisée avant la fusion de nouvelles communes, laisse envisager une répartition modale
actuellementplus orientée vers l'automobile. En effet, selon le lieu de résidence, cette répartition
différe.
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Jitandisque dans le

L'offre de stationrement conditionnesouventle choix modalAinsi,

Pour les dans les deux villes
centres de l'agglomération Cette tendance se retrouve également lorsque l'on s'intéresse au
stationnement des actifs. Seulement

3.Un territoire autonome et bipolaire en
termes de déplacements

Aprés redressement et prise en compte des communes nouvellement intégréesstime que
par les habitants de la CUCM :

soit environ 3 000 déplacementsOn
est donc face an territoire autonome(moins de 15% de sortantsnoyenne EDVM
19%);
(et
notamment vers le Grand Chale6 700 déplacemenjs
2 % (enviroré 300 déplacements) concernent des déplacements qui n‘ont pas pour
origine ou destination le territoire

Secteur du Creusot - 122 500 / 40 %

Le Creusot 34 000

59400 14400-4%
—

c Communes
périphériques du Creusot

44100

Echanges avec l'extérieur :
34 100 déplacements - 11 %

19800-7%

Montceau-les-Mines,

Communes périphériques
de Montceau-les-Mines

Secteur du Montceau-les-Mines : 124 800 /41 %

En dehors de la CUCM : 6 300 déplacements - 2 %

TOTAL : 303 200 DEPLACEMENTS
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A la lecture de ces données, deux grandes tendances s'affirment :

Qu'il sagisse dd'emploi, du tissu commercial, ou des équipements;

: Le territoire est donc un véritable bassin de vie !
Concernat les déplacements internes, les principaux flux de déplacements sont internes aux
secteurs du Creusot et de Montcetas-Mines et
: et de deux sousysteme
territoriaux assez peu perméables.

4.Unerépartition modale des
déeplacements tres variable selon les
motifs

Selon les motifda répartition modale differeotamment de la voiture qui varie entre 43% et 88% de
méme que la marche entre 6% et 40% etT€sentre 2% et 24%.

Dans le détail

Pourles actifs se rendant sur leur lieu de trayai
. Concernant la pratique des modesudp seuement 6 % de leurs déplacements sont
réalisés a pied
Pour les jeunes se rendant sur leur lieu d'étudespda
venant ainsi confirmer le motif accompagnement. 24 % des
déplacements sont réalisés en transports collectifs urbains, 10 % a pied eh4/ép.

Pour le motif achatlorsque l'on distingue le type de commercestte répartition modale
évolue. (UMais l'usage de
l'automobile ne concerne plugue

ot
| "m. PASSAGER A X
1%
|
s 70 % 19% 9% |

Achats en petits et
|
0 20 40 60 80 100
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5.Zoom sur les déplacements domicile-
travall

En 2011. sur les 86 % des deplacements d'actifs internes au territoire
résidant sur le territoire

-~

Déplacements internes
CUCM |

aux communes
15450-46 % . Déplacements entre

les communes de la CUCM

COMMUNES . Déplacements vers |'extérieur

o 4950-14 %

13400-402% /

yInéanmoins les tendances observées depuis
1999 décriventles tendances plut6t négatives.

A I'échelle de la CUCM, jia
Y passant de 45 a 40 % en 2011. Cela a alors un impact sur les distances
parcourues puisque sur la mérpériode, la
s Ces tendances sont également observées a I'écludle villes centre du
territoire, ou plus globalement sur le département ou la région.

1999 2006 2011 1999 2006 2011

SL L SR ETEEs 45% 41% 40% 10,3 12,9 i132
les Mines

Le Creusot 73% 68% 68% 8 11,7 13,2

Montceau les Mines 60% 59% 57% 8 11,1 13,5

Sabne et Loire

Bourgogne
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13 400 actifs travaillent dans leur commune de résidence. Selon I'INSE&les deplacements
internes aux communes sont realisés en voiturA I'échelle des communes, les différences sont
notables.

| LES FLUX INTERNES AUX COMMUNES

Les principaux vqumes d'actif 13 400 actifs qui résident et travaillent dans la méme commune (40 % du

L . . A total des actifs)
résidant et travaillant dans la méme 70 % des déplacements internes réalisés en voiture

commune se retrouvent dans les
principaux p6les du territoire :

St Pierre

V' LeCreusot (4 960 actifs) ; ° o s‘;_} ;‘:‘;ﬂ s
V' MontceaulesMines (3 450) ; .
dezMar
V' SaintVallier (840) ; <
V' Blanzy (720) ;
V' Montchanin (650).
Mais c'est également dans ce iy

communes que la part des

- . T Les|Bizots
déplacements internes réalisés e

o]
voiture est la plus importante Au St-Laurent
SEBordl StiEusebel I dAndenay

Creusot ou aMontceawles-Mines,
75 % des actifs qui travaillent dang
leur commune de résidence sdg
rendent sur leur lieu d'emploi en
voiture.

Gourdon

(o]

Volume d'actifs travaillant
dans leur commune de

Part des déplacements réalisés en volture

résidence Moins de 40%
5000 Entre 408t 50%
[ Entre 50et60%
800
100 B EntreG0et 70 %
o 1,6 km 25K N
FIGH 135-136-142 .+, M Pusderom
TEM ETUDES ET CONSEL " Source:

ot 70,5 %
La répartition modale des
déplacements d'actifs de la CUCM
qui travaillent dans leur commune

Concernant les modes alternatifs, taarche est le deuxieme mode privilégié avd®d % des
déplacements effectués a pietlapart des trarsports en commun n'est que de%; dénotantune
faible attractivité gsréseaw, tout comme le vélo (environ 3 %).
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Les deux podles principauX[LEs FLUX D'ACTIFS ENTRE LES COMMUNES DE LA CUCM |

sont les premiéres
destinations : Le Creusot
avec plus de 4 74@ctifs qui
viennent travailler sur la
commune, dont
(703 actifs),

(491
actifs) et quasiment autant
depuis MontceatlesMines.

dont 26 % depuis
SaintVallier (1 15), 20 %
depuis Blanzy (865) et 13 ¥
depuis SanvigneesMines
(582);

Les principales  autres
destnations des actifs du
territoire sont :

dont 35 %  depuis
MontceaulesMines (49),
18 % depuis Sainfallier
(235);

dont 48 % depuis
MontceaulesMines (511),
14 % depuis Le Breuil (150
et autant depuis
Sanvigneges-Mines ;

dont 21 % depuis Le

StzSymphorien
dezMarmagne

s

A
Matmaghe \ St’Pierte,
Sité‘i_{uﬂu degVarennes
X i
{‘“—1
I'E[GREUSOTiY

IMontcenisi st
s K

it
AL S Sligune

i,
asEhafid) \ g{gmf ’E{HM
/-»-H . -‘/’

el : na.

M@NTCEAU
:ES. M)‘NES

Sanvfgnes
lleszViines
1 30 ! (0
St Vallien,
T
."-" e
IRerrecys ' ¢
ity IRouilloLxd
ieSNoble]

|skm2,jkm N

Creusot (200), 9 % depuis_maEma " e
SaintVallier (85) et autant depuis Montcedes-Mines.

I Flus de 1000 actifs

s De 5004 1 000 actifs
De 200 & 500 actifs
De 100 & 200 actifs

De 50 4 100 actifs

Deux grandes tendances s'affirment :

Ces

entre les communesentres et leurs

périphéries, mais également entre communes périphériques ;

grandes zones emploi.a I £ INB (0 2 dzi

deux poes.

At

autour des @ux
5@0 attifs dayfs cRafudzéensiee8 y O A N2 y
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Les destinations des actifs quittant le territoire

Pour rappel;
ILES DESTINATIONS DES FLUX D'ACTIFS SORTANTSK\ {f
"3
Lapremiéredestination de ces actifs| Fluxdesactifssortants 2 \\» a4
@ ©us de 100 De 20430 &
estle @ De 503100 De 102420 (’
De30a50 N -

constitué notamment de Chalon
(828 actifs soit 16 % du total des
actifs occupés quittant le territoire,
de SaintMarcel (195- 4 %) ou

Chéatenoyle-Royal (84- 2 %). Ces

{ % Chalo !-sur-Saéne
‘ : 5 '
Y : ",;-_ S

Les autres principales destination:
sont :

Gueugnon

Tournus

Digoin ~| 5 -‘\
L. Sy f§ ~
, venant principalement /)
du Creust (185) et de Montchanin 5 |'
(54) { /
) ¥;
H H ! dcon ‘
venant principalement de Perrecy o /A
. . F o r~"
lesForges et SanvigndssMines J\J Al S5 N &=
(44 actifs pour les deux communes~~ /| 4 \’(“:
; e 3~ =1
\\ SR SOVER A IR D v
. 0 5 10km N
venant principalement de —— 1L
ITEM ETUDES ET CONSEIL Sources : INSEE 2011

MontceaulesMines (64) et
Perrey-lesForges (28).

Au regard de la distribution spatiale des flu; S OSNIF Ay S f 23A1jdzS RS LINREAY

L'origine des actifs travaillant dans le territoire
En 2011, selon I'INSEE;

(812 actifs soit 5,3 % des actifs
entrants) les communes de destination étant principalement Le Creusot (163 actifs) et Montceau
lessMines (49).
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Les autres princiles | |L'ORIGINE DES FLUX D'ACTIFS ENTRANTS | /S
communes d'émission sont : i

Flux des actifs entrants

V  Gueugnon (212 actifs| (e = meiix
soit 3,6 % du total des actifs et Beaune
entrants), travaillant \ -~ o5
principalement au Creusot 1 Autun A=
et a MontceadlesMines r: ;
(60 actifs pour les deux “\\
communes) ; - -sur-Sadne
V  Autun (195 actifs- 3,3 ! = ' nd
%), travaillant Bl V-
principalement au Cresot | .-~ \ / :
(112) et a Montceales | 'M° ea""es'”ﬁf
Mines (36) ; e
V Palinges (176 actifs 3 N
%) travaillant [~ Bene
principalement a Montceau |y -

h Digoin A N

lesMines (108) et a Blanzy

-

(20) T ) é’arayle— onlal [
V  SaintRomainsous ,z }
Gourdon (168 actifs 2,8 %) 3 /
travaillant principalement a ,l,_ 1con /
Montceaules-Mines (75) et - o o S A
N ) ¢ IPRAYEE BRT ol =
a Saintvaller (38). - / i
) \ >
’!\_, I ,\% s
h\\ RO O S 2N
0 5 10km b
L ] -
TTEM ETUDES ET CONSEIL e Sources : INSEE 2011

Total échanges
d'actifs avec Depuis la CUCM Vers la CUCM
I'extérieur

CA Chalon Val de Bourgogne 2 336 22% 1445 62% 892 38%
CC duGrand Autunois Morvan 1436 13% 548 38% 888 62%
CC du Pays de Gueugnhon 831 8% 359 43% 472 57%
CC des Monts et des Vignes 812 7% 174 21% 638 79%
CC du Charolais 601 6% 143 24% 458 76%
CC Entre la Grosne et le Mont

Saint Vincent 588 5% 119 20% 469 80%
CCSud Cote Chalonnaise 382 4% 55 14% 327 86%
CA Dijonnaise (COMADI) 380 4% 228 60% 152 40%
CC de Paray le Monial 327 3% 239 73% 88 27%
CU de Lyon (Grand Lyon) 270 2% 184 68% 86 32%
CA du Maconnai&/al de Sabne | 239 2% 186 78% 53 22%
CC du Clunisois 232 2% 144 62% 88 38%
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En cumulant & la fois les actifs sortants et ceux entrants, plusieurs territoires d'‘échanges émergent :

La jrpres 2 340 actifs (soit 22 % du total des
actifs concernés) effectuemuotidiennement l'alleretour dont prés des 2/3 résidant sur la
CUCM ;

La yavec pres de 1 440 actifs dont
prés des 2/3 travaillant sur la CUCM ;

La jravec plus de &Bactifs, dont prés de
60 % qui viennent travailler sur la CUCM ;

La Jravec plus de 810 actifs, dont prés

de 80 % qui viennent travailler sur la CUCM.

Des flux inversés (favorables au TC) mais souvent dans pteportions différentes, le Grand
Chalon étant plut6t un territoire attractif pour la CUCM, alors que cette derniére est plutét plus
attractive les CC environnantes qui envoient plus d'actifs qu'elles n'en accueillent.

L'analyse de la répartition horaire des déplacements d'actifs pointe un phénomene particulier.
Habituellement, leenquétes mettent en évidence deux pics logiques de déplacements, aux heures
de pointe du matin (ent 7h et 9h) et du soir (entre 16h et 18MNéanmoins|

Jet qui atteint unevaleur quassimilaire au pic du matifenviron 14 000
déplacements).

Ce volume s'explique par la et permet de
s'interroger sur lanécessité ou non de ce retour méridien, et sur les moyens de le limiter

8 000

Retour au domicile
Départ au travail

Départ au travail

6000

Retour au domicile

4000

2000

4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h16h 17h 18h 1Sh

Répartition horaire des déplacements
entre le domicile et le lieu de travail habituel
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6.Zoom sur les deplacements scolaires

lLES FLUX DE SCOLAIRES INTERNES ET ENTRE LES COMMUNES DE LA CUCM|

Pour rappel, a I'exception d€ Une diffusion des colléges qui limite la centralisation des flux sur les villes centres
Charmoy et M arigny Un fonctionnement bipolaire qui se retrouve également dans les flux scolaires

o i = SeSegili A o et

De plus, le territoire A ) 2
compte plusieurs colléges,
trois lycées, ainsi qu'un

campus universitaire.

ISt:Symphorien

desiviarmaqgne

I'E CREUSDOTE ‘e

/|

IMontcenis

Cette offre permet de

Ainsi selon les
données INSEE de 2011, sur |

18 020 scolaés duterritoire : LesBizers Y

Ecuisses

iMontchanin
SHERAD 1

(soit 61 % du total des
scolaire$;

(aHlEs
MONTCEAU,
(27 PES=MINES;

%) ainsj

Vi St=Valliey

[Rairagy

v

lezINobI P 1161

pour

étudier (12 %).

Nombre de Flux
Lo o scolaires
Dans le détail, les principaus

volumes de scolaires s
retrouvent logiqguement au e

. xternes
sein des communes les plu De 20 2 50 scolairas
peuplées, notamment : g 225 +m B 6550 sccidicns

FAIGN 135-136-142
ITEM ETUDES ET CONSEL

@S Plus de 200 scolaires
Intermes

e Des 100 a 200 scolaires

@ De 50 a 100 scolaires

; dont 3 550 qui étudient au sein méme de la comm(9@%) ;
gdont 2 550 qui étudient dans la commune (85 %) ;
pdont 900 qui étudient dans la commune (65 %) ;
,cdont 530 qui étudient dans la commune (49;%)
>dont 640 qui étudient dans la commune (72 %).

Pour les déplacements entre communes, avec hotamment deux lycées starstmire,
J et notamment
depuis Blanzy (500 éleves soit 1/3 des étudiants) et Séilier (385 éleves25 %).

dont 235 venant du Breuil (17
%) ou 170 de Torcy (12 %).
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De la méme maniére que powed déplacements domicHgavail, ceux des scolaires sont egalement
bipolarises autour des deux villes centreNéanmoins la diffusion des colleges sur le territoire limite
la centralisation des flux sur les deux péles.

Des déplacements scolaires depuis wers I'extérieur:

Total des flux scolaires Depuis la CUCM Vers la CUCM

Chalonsur-Sabne 306 9% 279 91% 27 9%
Autun 281 8% 214 76% 67 24%
Dijon 280 8% 270 96% 10 4%
Parayle-Monial 239 7% 215 90% 24 10%
Mercurey 150 4% 150 100% 0 0%
Charolles 135 4% 131 97% 4 3%
Macon 99 3% 86 87% 13 13%
Lyon 96 3% 92 96% 4 4%
Fontaines 89 3% 89 100% 0 0%
Gueugnon 70 2% 42 60% 28 40%
Palinges 68 2% 68 100% 0 0%
La Clayette 57 2% 44 77% 13 23%
Etangsur-Arroux 55 2% 38 69% 17 31%
SaintRomainsousGourdon 50 1% 50 100% 0 0%

Les principaux flux sont en lien avec

V. Chalonsur-Saong plus de 300 scolaires (soit 9% des scolaires concernés) effectuent
guotidiennement I'allesretour, dont plus de 90 % depuis la CUCM ;

V' Autun, avec 280 scolaires, dont les 3/4 qui résident dans la CUCM ;

V' Dijon, avec 280 scolaires, dont plus de 95 % qui résident dans la CUCM ;

V. Parayle-Monial, avec 240 scolaires, dont 90di résident dans la CUCM.

Les élements a retenir

3,6 déplacements par jour et par personne ;

Trois déplacements sur quatre réalisés en voiture avec un usage plus important da
communes rurales ;

Pres d'un déplacement sur cing réalisé a pied etiseige plus important en ville ;

Faible usage des transports collectifs, essentiellement pour des déplacements scolaires ;

Faible usage du vélo, essentiellement pour des loisirs, faible diffusion de I'équipement (p
voitures que de vélos) ;

Stationnemat qui conditionne le choix modal d'un déplacement

Importance des déplacements pour motif d'achats, le type de commerces impactera §
mode utilisé ;

Importance des déplacements automobiles le midi ;

Autonomie du territoire mais peu d'échanaes ents brands secteurs.
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PARTIES : ANALYSE
DES CONDITIONS DE
DEPLACEMENTS

Quelles offres de transport pour
expliguer ces pratigues ?




|.RESEAU VIAIRE ET TRAFIC AUTOMOBILE

Pour rappel, sur lI'ensemble de la CUCM et pour I'ensemble de la population agéeadsdil
plus, 3 déplacements sur 4 sont effectués en automobile. De méme, 84 % des actifs occl
rendent sur leur lieu de travail en vaie. Il s'agit donc de comprendie:

|.111La Route Centre Europe Atlantique

La qui relie lautoroute A6 et l'axdParisLyontMarseille au front
atlantique traverse le territoire sun et confére & la CUCMune position
stratégiqle d'un point de vue économique.

Le qui permet de desservir le nord du territoire et notamment la
zone urbaine du Creusot, constitue la délimitation entre les Nationales 70 et 80, qui composent cet
axe.

Sur le territoire, la RCE#spose de

Pres de , depuis les limites de la CUCM au nord
jusqu'au sud de la commune d'Ecuisses (environ 4 kilometres), et depuis Blanzy jusgig¢a Ciry
Noble (environ 12 kilometres) leste étant aménagés en 2x1 vp@ec sur certains secteurs une
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V13 diffuseurs (dont le rondpoint JeanneRose) permettant uneaccessibiliie aiseea
l'infrastructure depuis I'ensemble du territoire.

Du fait de sa dangerosite, Unojel | [ EmpRisE DE LA RCEA SUR LE TERRITOIRE DE LA CUCM]
de sécurisation et d'amén ageme Nt Un axe structurant pour le territoire permettant une accessibilité aisée

de la RCEA est actuellement en aupélechalonnais (environ 40 min) etal’Aé
. Mais un effet coupure sur le secteur urbain de Montceau-les-Mines
cours Sur la CUCM, le projet Y

L, . . . . . St:Pierre)
prévoit definaliser 'amenagement \\ S irmin g dett
Marmagn duzBois,

fzztto
en 2x2 voies de l'axe (environ 19 {
kilometres). Longtemps envisagée b iy }
la réalisation de linfrastructure X st
n'engendrera pas de mise en o T
concessionde l'axe en Sabdne et
Loire. En effet, la mise en plac
d'un péage pourrait engendrer un
report de traficsur des itinéraires
alternatifs inadaptés.

St-Julien]
surtDheune]

D

[/

A
174 MONT.GEAU,

B Route Centre Europe Atlanique
== Troncons aménagés en 2x2 voies
@ Rond-point Jeanne Rose

O Diffuseurs

¥ #» Secteurou lalocalisation de

" l'infrastructure engendre des
coupures urbaines

-
0 1.6 km 2.5km N -
.

— |
FAIGN 135-136-142
ITEM ETUDES ET CONSEL | Source:

Si linfrastructure permet déaciliter les echanges internes et externgson impact sur les zones
urbaines estproblématique. Elle constitue uaet coupure important, notamment sur le secteur
urbain de MontceadesMines. Lesaménagemerg des traverséegt des diffuseursont plutét
privilégié I'automobile. Néanmoins, defforts sont entrepris pour sécuriser les déplacements doux.

A MontceaulesMines, la traversée de la RCEA en direction de Sanvifgeblines (1) est peu sécurisée
D'autres traversées, a l'image de IR57, vers le Val de Sorme integrent une sécurisation des déplacem

piétons (2) et cyclables (3), via laménagement d'un trottoir partagé.
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|.1.2Des voiries départementales complétant la RCEA et
constituant un réseau hiérarchise

Outre la RCEA, le territoire est également maillé d&seau de voies départementales permettt
une desserte fine du territoireet constituant un réseau hiérarchisé a I'échelle de la CUCM

Cing niveaux hiérarchiqguesomplémentaires:

Vo La RCEA, comme axe majgugui permet des connexions vers les pbéles régionaux
structurants (Chalon, Dijon, Moush mais également vers I'A6. Cet axe soumis a un important
trafic de transit structure les déplacements routiers entre le nord et le sud du territoire ;

|LA HIERARCHISATION DE LA VOIRIE |
Une hiérarchisation structurée autour de la RCEA et des deux péles du territoire

Y

°°°~ ’
St-Eusebe,
7

mmmm Axe majeur - RCEA

mm— Axes majeurs complémentaires
mmmm Axes de connexion entre les poles
Pénétrantes urbaines

e wes Axes de rabattement aux diffuseurs
0 1ekm2skm N et axes majeurs

— /
FAIGN 135-136-142 +
ITEM ETUDES ET CONSEL |
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Vo Des axes majeurs complementaires (D61 / D680 / D980 / [permettant des liaisons vers
les pbles extares secondaires (Autun / Etasgr-Arroux / Gueugnon / Cluny) depuis la RCEA ou
les villescentres, et sont de fait soumésun trafic daransit;

V' Des axes de connexion entre les poles (D601 / DOgui constituent des alternatives a la
RCEA pour relide nord et le sud du territoire ;

V' Des pénetrantes urbaines (D57 / D974/ D1/ Dgui permettent depuis les axes majeurs

de desservir finement les villes centres ;

V' Des axes de rabattement aux diffuseues aux axes majels, impactés principalemenpar

du trafic local, ilpermettent une desserte fine des espaces urbains depuis les axes majeurs et
notamment les diffuseurs de la RCEA.

Le territoire est également composé d'urscau de voiries locales permetiant une desserte fda
territoire.

Les axes majeurs compléetent la RCEA en favorisant les déplacements automobiles vers I'extérieur. Si ¢
sont généralement situés en milieu rural comme la D680 (1), en milieu urbain des aménagements d'apaise
des vitesses sont nécessaingsur sécuriser les déplacements doux comme a Gourdon (2)
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|L'ACCESSIBILITE ROUTIERE AUX CENTRES DES POLES |
L'ensemble des communes est situé @ moins de 20 minutes d'une ville centre

Le réseau de voiries existan
permet une bonne
accessibilité aux centres de

poles urbainsL'ensemble des QAN Ty St-Rierre
H de-Varennes

communes est en effeta
moins de 20 minutes en
voiture des villes du_ Creusot St-Sythphovien
et de Montceaules-Mines. de-MaPmagiie

Néanmoins, cette donnée
peut également expliquer
l'usage important de
['automobile sur le territoire

ez A Ecuisses
La préférence pour ce mode =

\ . Montchanin
pouvant S explquer MR
notamment par une certaine sous-Sanvignes
rapidité.

Il s'agira ales de s'interroger
sur l'attractivité des réseaux
de transports en commun au

Mi, "w‘:_. :

regard des temps de parcour: ""

automobiles . ; '( _
Perrecy % 45#\’@%

les-Forges

Giky, \7
jjtﬂ_ " e:NObIERRE po jjjloux

\

Génelard Communes les plus proches de :

Montceau
les-Mines

Le Creusot

Moins de 10 min

Temps de
0 " parcours routier : - De 10 & 15 min -
T - n
mﬂwﬁg&g&s{w —{L ) De 15 & 20 min

Selon la Direction Interdépartementale des Routes Centre Est, en 2012, prés 4e) vehicules
sontrecenses quotidiennement sur la partie side la RCEA (N70) et prés te 000 sur la partie
nord (N80). Sur I'ensemble de l'axe,part des poidslourds est de 22a 23 %soit environ 4 200
véhicules Ce niveau de trafic est important, particulierement des secteurs aménagés en 2x1
voies.

A un niveau moindre, les principaux volumes de tradiatrecensés sur

Vo L'axe B80/D28 qui relie lepble urbain du Creusau rondpoint Jeanne Ros@1 a 13 000
véh./j. dont 650 a 770 poidbourds);

Vo La D60, itinéraire alternatif a la RCEA pour reliess agglomérations du Creusot et de
MontceaulesMines(6 683 véh./j.dont 470 poiddourds) ;

Vo La D119reliant SanvignelesMines a MontceatdesMines(4 995 véh./j. dond00PU) ;

VvV La D68laxe de contournemendu Creusot (4 961 véh./j. dont 690 poids lourds).
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A l'exception de ces axes
les niveaux de trafic
restent relativement peu
élevés sur le territoire.
Néanmoins, certaines
portions de voirie, situées
en milieu urbain
(D61/D119/D980...),
connaissent un trafi trop
élevé (3 a 5000 véh./j. et
jusqu'a 550 poidsourds)
pour ce type de secteur

ou sont également
présents  piétons et
cyclistes.

| LE TRAFIC ROUTIER SUR LE TERRITOIRE

o 1,6 km 2.5km
— )
FAIGN135-136-142

ITEM ETUDES ET CONSEL

N

a Source: CG 71/ DIR Centre-£st

TRAFIC MOYEN JOURNALIER ANNUEL
@ RCEA Supérieur a 18 000 véh. / jour

@ Supérieur 5 000 véh. / jour
s Compris entre 2 500 et 5000 véh. / jour

Compris entre 1 000 et 2 500 véh. / jour

s |nférieur a 1 000 véh. / jour

Trafic Moyen Journalier Annuel

Trafic automobile

Trafic poidslourds
Part du trafic et volume

RCEA Partie Nord- N80 19 000 23% /4 370
RCEA Partie Sud N70 18 400 22%/ 4 048
D28- Le Creusot 12 976 5% / 650
D680- Montchanin 11 023 7% /770
D601- Torcy 6 683 5% /470
D119- Sanvignedes-Mines 4 995 8 % / 400
D680- Montcenis 4961 14 % /690
D980- Gourdon 4 000 6 % / 240
D61- SaintSymphorien de Marmagne 3014 18% / 552
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|.4. Peu de points de dysfonctionnements constatés

Lesconditions de circulation routiere ont été globalement jugées comme bonses le territoire. A
I'exception de quelguesoinis de congestion logigues en heure de pointe, sur les principales
intersections du territoire(ex : rondpoint Jeanne Rose), la circulation reste fluide.

Les principaux points de dysfonctionnements coneetnlimpact du trafic routier sur le milieu
urbain et notamment dans les bourgs des communes. A l'image de Montcenis (1) ou de Rexrecy
Forges (2)le cadre bati decertainescommunesnuit & un partage équitable de la voirie entre les
modes L'automobile étant privilégiée, lescplacements doux peuvent étre considerées comme
dangereux

1.5. Une accidentologie relativement faible mais
située en zone urbaine

Selon les données de la DDT de SadiAenire, l'accidentologie est relativement iiée sur le
territoire de la CUCM. Sur l'année 2023, accidents corporels ont été recenses, dont 32 % dans les
deux villes centresengendrant :

V 83 victimes (26 % dans les villeentres);

V 5 personnes tuées (80 Pp

V 32 personnes blessées hospitalisé@d %) ;
\Y

16 personnedlesséesion hospitalisées.

ACCIDENTOLOGIE CORPORELLE DE LA CIRCULATIONDEN 2013

Nombre Nombre de  Nombre de Nombre de Nombre de

Zone d'accident d'accidents o > blessés blessés non
victimes tués o D
corporels hospitalisés hospitalisés

CU Le Creuset
. 37 83 5 32 16
Montceau les Mines
Le Creusot 8-22% 13-16 % 2-40 % 10-31% 4-25%
Montceau les Mines 4-10% 8-10% 2-40 % 3-10% 0
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L'importance des accidents en milieu urbaest confirmé par un exercice de localisation des
accidentscorporels, ayant eu liewen 2017 a partir des données du Ministére de I'Intérieur

Sur cette période :

\/ 3 accidents ont eu lieu sur la commune du Creysdont un mortel ;

\
personnes ;

10 accidents ont eu lieu sur leommune de Montceatles-Mines, entrainant la mort de 4

V3 autres accidents morielont également été recensés dont un danszizne urbanisee de

Blanzy

Ce constat peut étre logique)us le

volume de déplacements est|.
important, plus le rigue
d'accidentologe est élevé

Néanmoins, dans un secteur ou les
vitesses automobiles doivent étre
limitées, ce constabose la guestion
des conditions de sécurité des
déplacements, et notammentelles
des cyclistes ou &k piétons

__ Ciry-le-Noble

b

=

Pouilloux
/

Saint-Serhin-du-Bois

- Saint-Firmin

I Lfe%sot =
by o 4l ) LeBreq

.>~L

“Ecuisses

Marcilly-

Gencu‘llly

o

Jc;ncy

Les élements aretenir

Un réseau viaire structuré autour de la RCEA

YS RSyaAidS RS RATTdza SdzNE&
w/ 9!

I f QSEOSLIiAZ2Y RS

t I

RS4&;

Un réseau viaire permettant une bonaecessibilité aux villes centres

Une accidentologie limitée aux zones urbaines.

LISNYS GGl yi
YADSI

dzE
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HzZr f EEV8 28 ¢v ~zsfvcez
ET SON UTILISATION

Selon I'Enquéte Déplacements Ville Moyenne, seulenment
cidémontrant le faible attrait
que peuvent avoir les modes collectifs!
sont assurégar les différents réseaux de transport présents sur
territoire. (hors desserte scolaireont ainsi
présentes sur le territoireet se distinguent par les

L'enjeu de cette analyse sera donc clemprendre le
présents sur le territoire et d'expliquer

L'OFFRE DE TRANSPORTS COLLECTIFS SUR LE TERRITOIRE |

>> Paris
1h3o

7
£€

StEirmin

SE3S ernin
a du-Bois }

IE[GREUSOT
H
L
Montcenis =

assurant plusieurs niveaux de
desserte sont présents sur le
territoire :

ala Gare Le
Creusot TGV permettant des
liaisons nationales vers Lyon e
Paris ;
, avec trois lignes TEF
permettant des liaisons vers les
pbles structurants Bourguignons
(Dijon, Nevers, Chalesur-
{Fsy;SX0

, avec 9 lignes
Buscéphale, permettant des
liasisons vers les pobles urbain:
dépatementaux (Chalossur
{FsyS3s 1 dzidzys D

assur@ par le réseau Mon Rézo, seauwbai
, R "
et composé notamment de A8 & Mg - CE
tAIySa NBIdz A SN o o
N § Crigron TAD Zonaux

de Transport a la Demande zonal $ N B 'ED (e

q . reusot i

v %:ﬁt{%ﬁ?ﬂiobwwmin bl ¢ oy e

0 15km25km N fhentezatrieiines T tun

FIGN 135-136-142 -+
ITEM ETUICES ETCONSEL |
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Le territoire est traversar la
(ou Ligne

Nouvelle 1), reliant Paris a Lyo GARE DU |CREUSOT TGV

Inaugurée en septembre 1981, la gam s e —" ! | | .

TGV constitue un formidable atou :

pour le territoire. En effet,

, permettant ainsi

RQS T T 5:0disdzSNd

)

mais également 1 alleetour vers

f QF SNEP LI CHarlew @eAGaudll&
Lille et Bruxelles.

Avec Macor.oché TGV (4 dessertes quotidiennes}] la
\Cetted A Gidzlt GA2Yy fdzh O2yFSNB dzyS | ANB RQI G
la Bourgogneau nord de la région Rhonsipes
/ on estime a pres
transitant tous les ans par la gar@/3 correspondent a des échanges v&aris et 1/3 en lien avec
Lyon.

Ce dans les prochaines années au vu des projets
structurants envisagés sur ou autalgcepdleRQS OK. | y3S a

11.2.1Le Projet de VFCEA pour conforter la position stratégique
du pdle et plus globalement duterritoire

I £ QSOKSt t Signeslfeirdvinises dleStffiiced rie permettent des liaisons entre la fagade |
FaGEFydAldzS SG f QSaLld O& ARK2 RH WA SlydsS @alboust B 3 Dl 3
¢ Montpellier.

Une nouvelle liaison est actuellement en cours de réflexion a trewers
Alnscrit au Réseau Transeuropéen de Transport, ce projet vise a
développer un
,Ce projet comporte deux enjeux majeurs

Pour le T Af aQl3IAld RQIFIYSEA2NBNI fSa Al
entre ;
Pour le scette nouvelle liaison permettrait d®2 y i 2 dzNJy SNJ f QL
France et donc d& :
5Qdzy LRAY(H RS DdzBired & OKyk fodz8E entre Nevers et

Chagny, via le Creusot et Montchanin
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sur les pratiques de déplacements des habitants de la CUCM mais également sur le fonctionnement

dela gare TGV.

cpouvant impacter de maniere directe,

Scénario

3) Amélioration des
fonctionnalités voyageurs
entre Lyon et Tours

Principes Réaménagement du réseau
existant: électrification et mise
au gabarit du troncon entre

Nevers et Chagny

Scénario 1 +

Raccordement ferroviaire TER
entre la section Montchanin /
Chagny et la LGV Sedt

Raccordement ferroviaire TGV
RhinRhone

Diminution du trafic routier de
transit, et notamment PL, sur le
territoire fl

Conséquences
pour la CUCM et
la gare TGV

Pas de conséquences directes
pour la gare TGV

Accroissement du
positionnement stratégique de

Desserte TER de la gare et des
TGV Rin-Rhoéne

/'] a BSNE f

C LGV SUD-EST M

i} Ligne électrifiée

emsmm Ligne non électrifiée

GARE TGV
LE CREUSOT

ZA CORIOLIS

NEVERS

MONTCHANIN

LE CREUSOT

MONTCEAU
LES-MINES
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SCENARIO 1 : MODERNISATION DE
L'AXE ENTRE NEVERS ET CHAGNY

SCENARIO 2 :
SCENARIO 1 + AMELIORATION DES
FONCTIONNALITES VOYAGEURS
TER ET TGV RHIN-RHONE

b4}
<
[
A
A

SCENARIO 3 :
SCENARIO 2 + AMELIORATION DES
FONCTIONNALITES VOYAGEURS

TGV LYON-TOURS

-
<
P
%
)
%
Z
=

CHAGNY

<< LYON
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11.2.2.Le développement de la Zone d'Activités de Coriolis
s'appuyant sur l'accessibilité ferroviaire et la gare TGV

Alors que Bménagement des zones d'activités se basait jusqu'a présent en grande partie sur
l'accessibilite routierg celui de la zone d'activité Coriolis s'est développé en s'appuyant sur sa
proximite immediate avec la Gare TGVActuellement, plus d'une vingtainel'entreprises,
spécialisées dans le domaine des services et de l'industrie, sont présentes sur la zone d'activités,
d'une superficie totale de 118 hectares.

Un schema directeur d'améenagemenest actuellement en cours de réflexion. S'appuyant sur
'ameélioration de la desserte multimodale de la Gare Tmeénée dans le cadre du projet de Voie
Ferrée Centre Europe Atlantique, ce projet vise hotammenti@ux integrer les modes alternatifs
dans l'organisation spatiale du secteur

Le projet de VECE/Antégre, sebn I'ambition du projet, la création d'un point d'arrét TER et de
nouvelles dessertes TGV. Ces amélioraticrisnetiraient de conforter la localisation de la zone et
son accessibilitdant d'un point de vue interne, avec la création d'une desserte TERtstante
depuis les podles du territoirgu'externe.

Le schéma directeur de la zone de Corio
prévoit notamment :

V La création d'une desserte fine en
transports collectifs routiers via le réseau
urbain MonRézo, avecd création de 6 points
d'arréts;

V  Lacréation d'espaces de stationnement
a destination des actifs de la zone mai
également des usagers de la gal€offre _
actuelle a proximité de la gare esfEs
insuffisante pour répondre pleinement au
besoins des usagers, le projet prévoit d
passer d'une ofe de 750 places a pres de
415, dont pres de 420 places payantes) ;

V  L'amélioration des déplacements doyx
en interne mais également eguis
Montchanin et Le Creusot.

Piste vélos projetée =+ Transports en Commun

Liaison piétonne projetée m— et dans les clairiéres
Chemins existant

" ants EE  Gare routiére PEM
requalifiés modes doux

Parking silo 420 places payantes
105 places/niveau

Parking I'O&rs\

. |
£ i k
& ? 11 ;
N | - = | %) i B
i = === AT
= % = Ry
" ; ; 1 -8 | . :
/,-".\": -“" 4 L’interconnexion
| & 1 o’ £ —+
7 3

Taxi: 18 places

Gare routiére: 6 quais cars

P4: 126 places payantes

PLUIH de la CUCMDiagnostic volet transport & déplacement 43



11.3.1.Une organisation en étoile autour de Montchain

gérées par la RégionBourgogne desservent
actuellement le territoire :

La et qui
dessert les gares de Montchanin,
Creusot, Marmagne te SaintSymphorien
de-Marmagne.

La

et qui dessert
uniquement la gare de Montchanin
La

via les gares de Génelard, Gy
Noble, Galuzot/Sainvallier, Montceaules
Mines et Blanzy.

Selon les serviceses

Une derniére

et dessert également la gare TER de Montcha@ette ligne a pour vocation d'assurer le
rabattement des uagers depuis le nord du département de la Loire a la gare TGV.
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Montchanin / Le 23 entre Le Creusot et

15 entre Le Creusot et

11 entre Le Creusot|

6 : Dijon - Creusot / Marmaane /| 06:50 Montchanin Montchanin et Montchanin
Montchanin - . 9 ) 8 a Marmagne et Saipt | 7 a Marmagne et Saiat | 0 a Marmagne et
StSymphoriende- 21:02 ) ) ; .
Autun - Nevers : Symphorien de Symphoriende SaintSymphorien de
Marmagne
Marmagne Marmagne Marmagne
12 : Montchanin- : 05:35
A Montchanin
Chalonsur-Sadne 19:49 16 1 8
) Génélard / Ciryle-
13: MOntChalnln‘ Nqble / Qaluzot— 0622 14 a 15 Se|0n |eS
Parayle-Monial - | SaintVallier / 10 8
21:31 communes

MontceaulesMines
Blanzy / Montchanin

Moulins

Un attrait pour des liaisons internes ? :
En

Montceaules-Mines) ou externes (Dijon, Chalsnr-Saong.

Les lignes

Sabne, Dijon, Beaune...). Néanmoins, sur la ligne 6, le dernier départ depuis le Creusot vers

Marmagne ou SairBymphorierde-Marmagne est d8h10, cet

Sur la ligne 3, les

, ces trois lignes

(Le Creusot,

Jreffectuant des
liaisons entre ces deux communes, ou travaillant sur les pbles structurants extérieurs {§lralon

et

n'incitent pasau report modal Un seul départ est proposé par exemfdematindepuis Montchanin
en direction de MontcealesMines et seulement deux depuis MontcelasMines vers

Montchanin.
Le weekSY R L

f QSE

Cette organisation TER fait deda

ferroviaire sur le territoire

Cette situation peut alors limiter

f QF GGONI A0 TERdpur N6 & S| dz
usagers des communes des villes
centres ou des communes rurales.
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